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ABSTRACT: 

CHG DATE=20030912 STATUS=N>The air bag device has a gas bag (5) 
with an 

outlet aperture which releases a certain amount of gas when a human 
body comes 

against it to adapt it to the shape of this body. It also has at 
least one 

outlet aperture (15) only opening (automatically) if the bag has to 
adapt to 

shape of a small, e.g. child's, body. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Airbageinrichtung f ur Fahrzeuginsassen, insbesondere Beifahrer 

(57) Diese Airbageinrichtung umfasst eine Zundeinrichtung 
zum Zunden einer pyrotechnischen Ladung eines Gasge- 
narators zum Aufblahen eines Gassackes, wobei der Gas- 
sack wenigstens eine Ausblaseoffnung aufweist, durch 
die zumindest beim Eintauchen eines menschlichen Kor- 
pers in den Gassack eine begrenzte Menge Gas entwei- 
chen kann, insbesondere in der Weise, dass eine scho- 
nende Ruckhaltung der Fahrzeuginsassen durch den Gas- 
sack erreicht wird. 

Zur Optimierung der Airbagvorrichtung weist der Gas- 
sack wenigstens eine sich nur im Falle eines Eintauchens 
eines kleineren bspw. kindlichen Korpers aus einer von 
der Konstruktionslage abweichenden Position heraus 
selbsttatig offnenden und gezielt eine begrenzte Entfal- 
tung des Gassackes steuernde Ausblaseoffnung auf. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Airbageinrich- 
tung fiir Fahrzeuginsassen, insbesondere fUr Beifahrer, ge- 
maB dera Oberbegriff des Anspruches 1 . 5 
[0002] Eine Airbageinrichtung mit einem eine zusatzli- 
chen Ausblaseoffnung aufweisenden Gas sack ist aus dem 
DE 297 20 461 Ul bekannt, wobei eine gewisse Menge Gas 
beim Eintauchen eines Fahrzeuginsassen in den Gassack 
liber einen zusatzlichen Auslass entweichen kann. Der Str6- 10 
mungsquerschnitt des zusatzlichen Ausl asses ist bei dieser 
bekannten Einrichtung proportional zu der durch das Ein- 
tauchen des Korpers verursachten, elastischen Dehnung des 
Gassackes Yerringerbar und zwar in der Weise, dass ein une- 
lastischer Faden einerseits um die Ausblaseoffnung herum 15 
und anderseits iiber definierte Dehnungsbereiche des Gas- 
sackes hin gefuhrt ist, so dass die Ausblaseoffnung iiber ein 
mechanisches Mittel in Abhangigkeit von der in den Gas- 
sack eintauchenden Korpermasse vergrbflert bzw. verringert 
wird. Dabei ist die Verstellung der Ausblaseoffnung des 20 
Gassackes von der momentanen Grbfie des in den Gassack 
eintauchenden Korpers oder Korperteiles abhangig, so dass 
die KorpergroBe oder die Sitzposition kleinerer Personen 
oder Kinder weniger beriicksichtigt ist. 
[0003] Eine andere Methode, DE 298 05 209 Ul, zur Re- 25 
gelung der Gasmenge in dem Gassack sieht vor, dass in Ver- 
bindung mit wenigstens einer Ausblaseoffnung am Gassack 
Mittel vorgesehen sind, mit denen der Querschnitt einer 
Gasausblaseoffnung auf einen Maxirnalwert begrenzbar und 
der besagte Querschnitt bereits vor der Aktivierung des Gas- 30 
sackes auf den jeweiligen Benutzer einstellbar ist. Dies 
wurde zwar die Berucksichtigung der Erfordernisse von 
kleinen Personen oder Kindern ermoglichen, jedoch ware 
dem Einfluss auf die Funktion von ungunstigen oder unge- 
wohnlichen Sitzpositionen von Benutzern des Airbag nicht 35 
Rechnung getragen. 

[0004] Aus der WO 00/56577 geht hervor, mittels eines 
verstellbaren Steuerelementes den von einem Gasgenerator 
insgesarnt erzeugten Gasstrom in zwei Teilstrome aufzutei- 
len, wobei im Weiteren dann, falls der Gassack vorzeitig auf 40 
ein Hindernis, beispieis weise auf eine ungunstig positio- 
nierte Person, treffen sollte, der ein Teilstrom des Gasgene- 
rators in eine beziiglich des Gassackes unwirksame Rich- 
tung abgeleitet. 

[0005] SchlieBlich behandelt die GB 2 338 214 eine Air- 45 
bageinrichtung, welche eine durch eine Art von Ruckschlag- 
ventil gesteuerte zusatzliche Ausblaseoffnung des Gassak- 
kes umfasst, bei der, sofern eine Person oder ein Korper in 
den Gassack eintaucht, bevor dieser vollstandig aufgeblasen 
ist, teilweise Gas abgelassen wird, so dass der Gassack letzt- 50 
lich nicht vollstandig aufgeblasen wird, Insbesondere ist da- 
bei beabsichtigt, dass sich bestimmte Bereiche des Gassak- 
kes mit geringerer Geschwindigkeit entfalten als andere Be- 
reiche des Gassackes. 

[0006] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 55 
eine Airbageinrichtung zu schaffen, welche es bei einem 
vertretbaren wirtschaftlichem und technischen Aufwand er- 
mogticht, die Aufblasenergie des Gasackes an die Form 
bzw. Grofie eines menschlichen Korpers anzupassen. 
[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die im 60 
Anspruch 1 angegebenen Merkmale gelost. Vorteilhafte 
Weiterbildungen und zweckmaBige Ausgestaltungsformen 
der Erfindung sind in den Unteranspruchen angegeben. 
[0008] Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vor- 
teile sind darin zu sehen, dass die Entfaltung des Gassackes 65 
im Wesentlichen von der Form und der Position des sich in 
letzteren eintauchenden menschlichen Korpers beeinflusst 
wird. In einer einfach zu realisierenden Bauweise sieht die 



Erfindung dabei femer eine zusatzliche Ausblaseoffnung 
vor, welche beim Aufblasen des Gassackes an einer starren 
Rache der Inneneinrichtung des Fahrzeuges, im Faile der 
Vordersitze somit des Armaturenbrettes, zur Anlage kommt, 
bevor eine grofiere Menge Gas ausstromen kann. Die Lage 
der zusatzlichen Ausblaseoffnung ist dabei zugleich derart 
gewahlt, dass sie beim Auftreffen eines Korpers aus einer 
bspw. ungunstigen Position heraus, d. h. insbesondere beim 
Auftreffen eines kleinen Korpers aus einer bspw. ungesi- 
cherten Position heraus, zwangsweise freigegeben und da- 
mit die Aggressivitat des Gassackes verringert wird. 
[0009] In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
ist vorgesehen, dass der Gassack im aufgeblahten Zustand 
eine im Wesentlichen L-formige, die Schalttafel zumindest 
teilweise umgreifende Form aufweist und dass dabei die we- 
nigstens eine weitere, zusatzliche Ausblaseoffnung in der im 
Zuge des Aufblahens an der an der vertikalen Stirnseite der 
Schalttafel zur Anlage kommenden Ruckseite des Gassak- 
kes angeordnet ist. 

[0010] In der Zeichnung wird ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung gezeigt, das nachstehend naher beschrieben ist. 
[0011] Es zeigen 

[0012] Fig. 1 eine schematische schaubildliche Darstel- 
lung eines vollstandig aufgeblasenen Beifahrerairbags, 
[0013] Fig. 2 eine Seitenansicht eines vollstandig aufge- 
blasenen Beifahrerairbags, 

[0014] Fig. 3 eine Seitenansicht eines nicht vollstandig 
aufgeblasenen Beifahrerairbags beim Beginn des Eintau- 
chens eines Korpers, 

[0015] Fig. 4 eine Seitenansicht eines nicht vollstandig 
aufgeblasenen Beifahrerairbags bei vollstandig eingetauch- 
tem Korper. 

[0016] Ein in der Zeichnung aus Griinden der Ubersicht- 
lichkeit im Einzelnen nicht naher dargestellter Gasgenerator 
1 ist in einem in die Oberseite 2 einer Schalttafel 3 mun den- 
den Gehause 4 untergebracht und mit einer in einen Gassack 
5 miindenden Aufblaseoffnung 6 ausgestattet. Der Gassack 
5 weist in der gezeigten Ausfuhrungsform im vollstandig 
aufgeblahtem Zustand, eine im Wesentlichen L-formige Ge- 
stalt auf, dahingehend, dass er mit einer ersten inneren Ober- 
flache 7 an der im Wesentlichen horizontalen Oberseite 2 
der Schalttafel 3 und mit einer zweiten inneren Oberflache 8 
an einer im Wesentlichen vertikalen Stirnseite 9 der Schalt- 
tafel 3 anliegt. Im voll aufgeblahten Zustand fullt der Gas- 
sack 5, dessen oberer Bereich 10 keilformig gestaltet ist, 
zum uberwiegenden Teil den gesamten oberhalb der Schalt- 
tafel 3 vorhandenen Innenraum 11 aus, und er bietet mit sei- 
nem dem Fahrzeuginsassen zugewandten vertikalen Bereich 
12 eine Auffangflache fiir einen in einer normalen Position 
befindlichen Beifahrer. In einer Seitenwandung 13 ist der 
Gassack 5 mit zum Abbremsen eines in den Gassack 5 ein- 
tauchenden Beifahrers herkommlicherweise vorgesehenen 
Ausblaseoffnungen 14 versehen. In der zweiten bei aufge- 
blasenem Gassack 5 an der vertikalen Stirnseite 9 der 
Schalttafel 3 anliegenden Oberflache 8, ist der Gassack 5 
mit einer weiteren Ausblaseoffnung 15 ausgestattet, welche 
mit zunehmendem Aufblahen des Gassackes 5 zunehmend 
an die vertikale Stirnseite 9 der Schalttafel 3 angepresst und 
somit im Normalfall, d. h. bei in der vorgesehenen normalen 
Position befindlichem Beifahrer weitgehend dicht ver- 
schlossen wird. Sofem der Beifahrersitz 16, wie dies in den 
Fig. 2 bis 4 dargestellt ist, von kleinen Personen, insbeson- 
dere Kindern benutzt wird, befinden sich diese mitunter 
nicht in der fiir einen erwachsenen Beifahrer vorgesehenen 
Sitzposition, so dass ein vollstandiges Aufblahen des Gas- 
sackes 5 eventuell Yerletzungstrachtig ware. Ein den Beifah- 
rersitz 16 einnehmendes Kind 17 wird bei einer unfallbe- 
dingten Verzogerung des Fahrzeuges in einer geneigten Be- 
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wegung gegen den Gassack 5 bewegt, wodurch die innenlie- 
gende Oberflache 8 des unteren, die zusatzliche Ausblase- 
offnung 15 enthaltenden Teiles des Gassackes 5 nicht yoII- 
standig an der vertikalen Stimseite 9 der Schalttafel zur An- 
lage komrat, so dass aus der zusatzlichen Ausblaseoffnung 5 
15 Gas entweichen kann. Das Offnen der zusatzlichen Aus- 
blaseoffnung 15 gewahrleistet ein den Anforderungen eines 
bspw. kindlichen Korpers angepasstes Abstiitzen. 

Patentanspriiche 10 

1. Airbageinrichtung fur Fahrzeuginsassen, insbeson- 
dere flir Beifahrer, mit einer Zundeinrichtung zum 
Ziinden einer pyrotechnischen Ladung eines Gasgene- 
rators zum Aufblahen eines Gassackes, wobei der Gas- 15 
sack wenigstens eine Ausblaseoffnung aufweist, durch 
die zumindest beim Eintauchen eines menschlichen 
Korpers in den Gassack eine begrenzte Menge Gas ent- 
weichen kann, insbesondere in der Weise, dass eine 
schonende Riickhaltung des Fahrzeuginsassen durch 20 
den Gassack erreicht wird, um Verletzungen des Fahr- 
zeuginsassen zu vermeiden, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Gassack (5) wenigstens eine sich nur im Falle 
eines Eintauchen s eines kleinen, bspw. kindlichen Kor- 
pers (17) aus einer von der Konstruktionslage abwei- 25 
chenden Position heraus selbsttatig offnende und ge- 
zielt eine begrenzte Entf altung des Gassackes (5) steu- 
emde Ausblaseoffnung (15) aufweist. 

2. Airbageinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Ausblaseoffnung (15) des Gas- 30 
sackes (5) in einer im Zuge des Aufblahens des Gas- 
sackes (5) an einer feststehenden Flache (9) einer Fahr- 
zeugausstattung zur Anlage kommenden Zone ange- 
ordnet ist. 

3. Airbageinrichtung nach den Anspruchen 1 und 2, 35 
dadurch gekennzeichnet, dass der Gassack (5) im voll- 
standig aufgeblahten Zustand eine im Wesentlichen L- 
formige, die Schalttafel (3) zumindest teil weise um- 
greifende Form aufweist. 

4. Airbageinrichtung nach den Anspruchen 1 bis 3, da- 40 
durch gekennzeichnet, dass die Einstromoffnung (6) 
und die Ausblaseoffnung (15) des Gassackes (5) an in 
etwa im rechten Winkel zueinander verlaufenden Ab- 
schnitten (Oberseite 2, Schalttafel 3) vorgesehen ist. 

5. Airbageinrichtung nach den Anspruchen 1 bis 4, da- 45 
durch gekennzeichnet, dass die Einstromoffnung (6) 
im Gassack im Bereich der Oberseite (2) der Schaltta- 
fel (3) und die zusatzliche Ausblaseoffnung (15) im 
Bereich des an der vertikalen Stirnseite (9) der Schalt- 
tafel (3) anliegenden Bereiches des Gassackes (5) an- 50 
geordnet sind. 
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